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MACCHI C.202

Dane techniczno-taktyczne (C.202 serie IX):

Opis budowy

Wymiary:  dlugos¢ 885 m 1. Przed rozpoczeciem budowy modelu dokladnie przeanalizowad rysunki montazowe.
rozpigto$¢ catkowita 10,58 m 2. Wizystkie elementy wycinaé po linii, a przed przyklejeniem starannie
skrzydtolewe 539 m uformowat i dopasowac.
skrzydio prawe 519 m 3. Szablony (oznaczone duzymi literami) wykona¢ z drewna lub drutu zalecanej
wysokos¢ 351 m gruboéci zgodnie z ksztattem (rysunki szablondw w skali 1:1).
Powierzchnia plata: 16,8 m’ 4. Elementy owalne uformowat np. przeciagajac po krawedzi stotu.
Masa wiasna: 2395 kg 5. Wszystkie ubytki koloru powstate na skutek rozcinania, wycinania, szlifowania
Masa startowa: 3035 kg uzupetni¢ odpowiednim kolorem.
Naped: silnik Aifa Romeo RA 1000R.C. 41-l (licencyjna wersja 6.  Paski faczace wkleja¢ po uformewaniu i w uformowane elementy.
niemieckiego silnika Daimler-Benz DB 601A-1)o mocy 1175 KM 7. Scidle przestrzega nizej podanych oznaczen:
Predko$¢ max: 600 km/h
Predkos$¢ przelotowa (ekonomiczna): 430 km/h s -wyil. moudsd
Wznoszen!e nawys. 1000 m: ) 5 s @, - zwinaé ciasno (strzalka wskazuje kierunek zwijania)
Wznoszenie na wys. 6000 m: 5min. 5 s 'O zwinaé w rurke
Putap: 11350 m &), - nawinaé na szablon A
Zasiggmax: 765 km Alub = zozyé i skleié

Uzbrojenie: 2 karabiny maszynowe Breda SAFAT kal. 12,7 mm w kadtubie
2 karabiny maszynowe Breda SAFAT kal. 7,7 mm w skrzydfach
Zatoga: 1 pilot

Kiedy w czerwcu 1940 r. Whochy przystapily do wojny (po stronie Niemiec), ich
lotnictwo my$liwskie przezywato kryzys. Napedzane silnikami gwiazdowymi o matej
mocy (okoto 870 KM) mysliwce Fiat G-50, dwuptatowy Fiat Cr-42 oraz Macchi C.200
okazaly sig zbyt wolne w starciach z mysliwcami alianckimi. Najlepszy z catej trojki-
Macchi C.200 (jego konstruktorem byt inz. Mario Castoldi) o predkosci 490 km/h byt
réwnorzednym przeciwnikiem dla francuskiego MS-408, ale ustepowat angielskiemu
Hurricane'owi i francuskiemu D-520 predkos$cia i uzbrojeniem. Ogdlnie rzecz biorgc
uzbrojenie strzeleckie wioskich mysliwcow - przewaznie 2 karabiny maszynowe Breda
SAFAT kalibru 12,7 mm - byto ich staba strona do korica 1942r.

Zgodnie z zatozeniami Ministerstwa Lotnictwa z 1939 r. wytwdrnia Aeronautica
Macchi postanowita zmodernizowa¢ mysliwiec C.200 wyposazajac go w mocniejsza
jednostke napedowa. Poniewaz nowe silniki wioskie mialy wiele powaznych usterek,
wybér padt na niemiecki Daimler-Benz DB 601A, ktérego licencje zakupiono na
poczatku 1940r. Prototyp tego catkowicie metalowego dolnoptata , oznaczonego jako
C.202 "Folgore"(blyskawica) zostat oblatany 10.08.1940 r., a poniewaz samolot
prezentowat bardzo dobre parametry (byt np. szybszy od Bf-109E z tym samym
silnikiem, a osiggami doréwnywat Spitfire'owi V), wkrétce potem rozpoczeto
produkcje seryjna. W jej trakcie wprowadzano wiele modyfikacji, tj dodatkowe
opancerzenie, czy przeciwpylowy filtr tropikalny. Powaznym mankamentem byto stabe
uzbrojenie strzeleckie sktadajace sie z 2 SAFAT-6w 12,7 mm wzmocnione pézniej o 2
km-y 7,7 mm - byto to uzbrojenie niewystarczajace do walki z alianckimi bombowcami.
"Stabo$¢" ta usunigto w nastegpcy C.202 - mysliweu C.205 - montujgc w miejsce
skrzydfowych km-6w 2 dziatka 20 mm.

W lipcu 1941 r. pierwsze "Folgore" trafity do jednostek bojowych Regia
Aeronautica. Pierwsze zwycigstwo uzyskata 9 Grupa 4 Stormo (putku) bazujgca od
wrze$nia 1941 r. na Sycylii - 30 wrze$nia por. |. Frigerio zestrzelit Hurricane'a ze 185
dywizjonu RAF. Najwigksze sukcesy piloci C.202 odnie$li nad Afryka, gtownie w
walkachz P-40iHurricane'ami, ktdre (poza uzbrojeniem) ustepowaty "Folgore".

Czotowy as lotnictwa wioskiego, Adriano Visconti, miat zaliczone 26 zwyciestw
odniesionych na C.200 i C.205 (cho¢ sam przyznawat sig tylko do 10). Do znanych
pilotéw RA nalezeli m.in.: Teresio Martinoli (22), Franco Lucchini (2141 w Hiszpanii),
Leonardo Ferrulli (20+1), Ugo Drago (17), oraz najskuteczniejszy w Afryce pilot Regia
Aeronautica Franco BordoniBisleri (19).

Model zamieszczony w niniejszym zeszycie przedstawia Macchi C.202
7 88 Eskadry 6 Grupy 1 Putku, na ktérym latat chorazy GianLino Baschirotto. Byt to
weteran i as wojny domowej w Hiszpanii (latat w stynnej eskadrze "Cucaracha”, odnidst
5 zwycigstw nad samolotami republikaiskimi). Przez diugi czas nie odnosit zwycigstw
na C.202. Zta passa zostafa przerwana na przetomie maja i czerwca 1942 . - w ciggu 2
tygodni zestrzelit 2 P-40 i 2 Hurricane'y. W styczniu 1943 r. stracit Beaufightera.
Ostatnie zwycigstwo (Spitfire) odnidst 20 kwietnia 1943 r. koto Pantellarii pilotujgc
C.205"Veltro". Posiadat liczne odznaczenia wioskie i niemiecki Krzyz Zelazny Il klasy. Po
wojnie byt zatozycielem pierwszego zespotu akrobacyjnego lotnictwa wioskiego.
Dostuzyt sie stopnia putkownika. Zmartw Vicenzaw 1986 1.

WPS - wyciat po sklejeniu
— - kierunek przodu modelu
L -lewa strona P - prawa strona
» - podklei¢ kartonem grubosci 0,5 mm
=« - podklei¢ kartonem grubosci 1 mm
+ - podklei¢ brystolem
++ - podklei¢ podwajng warstwa brystolu
e - zeszlifowac zgodnie z podanym ksztattem

Budowe modelu rozpoczynamy od sklejenia szkieletu $rodkowej czgsci kadtuba
mieszczacej kabing pilota. Sklejamy ze soba cz. |, la i doktadnie szlifujemy lewa i prawa
krawedz. Od spodu przyklejamy szkielet chtodnicy cz. Ib<Ih. Cz. le wymaga
zeszlifowania w tylnym fragmencie, co ilustruje rysunek montazowy. Z przodu
przyklejamy wregi cz. li oraz |j sklejona z cz. Ik. Przyklejamy zbiorniki paliwa (cz. 1+ 1d).
Sklejamy ze soba elementy péfki cz. 2, 2a, szlifujemy krawedzie, nastepnie doklejamy
pasek cz. 2b. Wraz z cz. 2c przyklejamy do wregi li. Skiejamy ze sobg cz. 2d=2f
i doklejamy do szkieletu. Sklejamy panel cz. 2g+2i i przyklejamy w oznaczonym
miejscu do cz. 2a. W nastepnej kolejnosci zgodnie z rys. montazowymi sklejamy zesp6t
tablicy przyrzadéw (cz. 3+ 3e) oraz orczyk (cz. 4+4e). Wycinamy wrege cz. 5, z tylu
przyklejamy do niej szkielet wykonany z cz. 5a<5d i cato$¢ doklejamy do podiogi.
Sklejamy zespét plyty pancemej (cz. 6+ 6g), po czym przyklejamy ja do cz. 5. UWAGA!
W cz. 6c przektuwamy otwor na nitke, ktdra bedzie poprowadzona od pasow fotela
pilota w pézniejszej fazie budowy. Zgodnie z rys. montazowym sklejamy drazek
sterowy (cz. 7-+7e, drut A). Do podlogi, tuz za drazkiem, przyklejamy drut B. Sklejamy
podstawe fotela pilota (cz. 8+8g, drut C) i cato$¢ przyklejamy do podiogi cz. la
w oznaczonym miejscu. Sklejamy butle cz. 9, 9a wraz ze zwinigtg ciasno cz. 9d
i przyklejamy do wregi cz. 5. UWAGA! Po przyklejeniu prawej burty kabiny w pézniejszej
fazie budowy tylny fragment butli oprze si¢ na cz. 12t. Druga butle (cz. 9b-+9d)
przyklejamy do podtogi w miejscu 0znaczonym kreska. Z cz. 10+ 10c sklejamy mata
butle i przyklejamy do cz. la. Zgodnie z rys. montazowym sklejamy fotel pilota. Do
prawidfowego uksztattowania miski fotela (cz. 11) wykorzystujemy podklejone na
tekture grubosci 0,5 mm  ksztattowniki S1+S7. Pokazuja one przekroje fotela od
przedniej czesci siedziska (S1) do gorej krawedzi oparcia (S7) we wszystkich
miejscach klejenia listkéw cz. 11. Pasy cz. 11a formujemy, po niezadrukowanej stronie
przyklejamy cz. 11b i cato$¢ doklejamy do fotela. Gotowy fotel przyklejamy do
podstawy cz. 8 w taki sposob, by jego przednia krawedZ wystawata o 4,5 mm poza
cz. 8. 0d tylu cz. 11b (na ztaczeniu lewego i prawego pasa) przyklejamy kawatek nitki-
jej drugi koniec wpuszczamy w otwar w cz. 6c.

W nastepnej kolejnosci postugujac sie rys. montazowym sklejamy prawa burte
kabiny cz. 12 wraz z jej wyposazeniem (cz. 12a<+12t). Gotowa burte przyklejamy do
szkieletu. Wklejamy drut E. Sklejamy lewa burte kabiny cz. 14 razem z wyposazeniem
(cz. 14a+14n). Doklejamy $wiatta (cz. 13, 13a, drut D) oraz przepustnice
(cz. 15--15d). Gotowa burte przyklejamy do szkieletu zamykajgc tym samym wngtrze
kabiny. Tak przygotowany zespét starannie oklejamy poszyciem cz. 16. Od spodu
wklejamy cz. 16a wraz z paskiem taczacym.

Przyklejamy cz. 17 z wrega Il cz. 18 zwrega lll, cz. 19 z zespotem wregi IV oraz
cz. 20, 20a. Garb za kabing pilota (cz. 21+ 21f, V+Vd) sklejamy wg rys. montazowychi
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przyklejamy do kadluba. Z przodu kadfuba do wregi Ik doklejamy wregi VI, Vla.
Przyklejamy paski cz. 22 w taki sposdb, by ich dolna krawedz zréwnata sie z dolng
krawedzig cz. VI. Doklejamy reszte szkieletu silnika (cz. Vib+VIk). Wycigcia na gérze
cz. VIf malujemy kolorem odpowiednim dla gornych powierzchni modelu. Wklejamy
cz. 22a oraz wneki rur wydechowych cz. 23. Poszycie cz. 24 formujemy sklejamy
z cz. 24a i przyklejamy do szkieletu kadtuba. W nastepnej kolejnosci sklejamy gérny
fragment okapotowania silnika- cz. 25, 25a formujemy i sklejamy ze soba przy uzyciu
paskow faczacych. Wycinamy pola WPS, wklejamy wneki karabinéw maszynowych
cz.25b, 25ci catos¢ przyklejamy do szkieletu.

Stzkielet skrzydet (cz. VII=+Vilw) sklejamy wg rys. montazowego. Nalezy
zwrdcic szczegolng uwage na podziat elementéw na lewe i prawe, gdyz lewe skrzydto
samolotu jest diuzsze. Wregi cz. VIlh dobrze jest w przedniej cze$ci nasaczy¢ klejem
cyjanoakrylowym w celu ich wzmocnienia. Od spodu centralnej czesci szkieletu
przyklejamy cz. 26 wraz z paskami taczacymi. Od gory centroptata przyklejamy paski
cz. 26a (strzatka pokazuje przdd modelu). Tak przygotowany szkielet wklejamy od
spodu do kadtuba. Przyklejamy skiejone wczesniej ze soba cz. 26b, 26¢, 26d.

Przystepujemy do najtrudniejszego etapu budowy- wykonania przedniego
fragmentu przejécia skrzydta w kadtub. Fragment ten sktada sig z cze$ci wewnetrznej
(cz. 27+27c) oraz zewnetrznej (cz. 28-+28c). Wyciete cz. 27-27c starannie
formujemy i faczymy ze soba, nastepnie przyklejamy do szkieletu. Analogicznie
postepujemy z cz. 28-+28c- przy klejeniu ich po lewej i prawej stronie modelu
zwracamy uwage na to, by zeszly sie one ze soba pod spodem kadtuba. Przyklejamy
pasek cz. 28d. Formujemy i przyklejamy pozostate elementy oklejki skrzydta
(cz. 29-+29b)- najlepiej skleic je razem, a dopiero potem cato$¢ przyklei¢ do modelu.

Zgodnie z rys. montazowym sklejamy wneki podwozia (cz. 30+30f). W cz. 30e,
30f wycinamy male otwory, przez ktdre pézniej przejdzie drut goleni podwozia |. Wrege
30e przyklejamy po ukosnej stronie rurki cz. 30d. Cafg rurke (cz. 30d, 30e, 30f)
wklejamy do wneki przy uzyciu kleju zapewniajacego sztywne, nieelastyczne
potaczenie. Gotowe wneki wklejamy w szkielet skrzydet w sposob pokazany na
rysunku. Wycinamy i przyklejamy poszycie zewnetrznych czesci skrzydet- cz. 31+31b.
Wklejamy cz. 32+ 32f.

Nastepnie zajmujemy sie pozostatymi elementami przodu modelu. Sklejamy ze
sobg cz. 33+33b (cz. 33b z wklejonym wczesniej krétkim paskiem), nastepnie
wycinamy pole WPS. Cato$¢ doklejamy od spodu do szkieletu. Przyklejamy cz. 34, po
czym wycinamy w niej pola WPS i wklejamy w to miejsce cz. 34a. Przyklejamy cz. 35
z wrega 35a. Wg rys. montazowych sklejamy chtodnice (cz. 36+36c)- w cz. 36
wklejamy wregi 36a oraz z tytu cz. 36b. Doklejamy cz. 36¢ tak, by w gérnym fragmencie
nie przylegata do cz. 36. Gotowa chtodnice wklejamy w wycigcie w cz. 33-+33b. Druga
chtodnice (cz. 37+ 37i) sklejamy réwniez postugujac sie rys. montazowymi. Do bokéw
wneki w kadtubie przyklejamy cz. 37P i 37L, a miedzy nimi wregi 37a, 37b. Doklejamy

cz. 37c, 37d, druty E i F. Wycinamy i sklejamy ze soba uformowane elementy 37e, 37,
nastepnie przyklejamy do modelu. Doklejamy paski cz. 37g oraz klape cz. 37h, 37i,
druty G.

Zgodnie z rys. montazowymi sklejamy statecznik pionowy (cz. VIII=-VIIIj, 38,
38a) wraz ze sterem kierunku (cz. IX=IXh, 39, 39a) oraz stateczniki poziome
(cz. X+Xg, 40, 40a). Stateczniki poziome przyklejamy do kadtuba nawlekajac je na drut
H bedacy ich dzwigarem. Skiejamy stery wysokosci (cz. XI+Xlg, 41) i przyklejamy je do
statecznikow. Przyklejamy uformowane oklejki cz. 42, 42a.

W nastepnej kolejnosci sklejamy wilot powietrza do sprezarki silnika. W cz. 43
wycinamy otwdr, od spodu przyklejamy cz. 43a. Z tylu wklejamy wrege 43b. Cz. 43c
sklejamy w rurke kolorem do $rodka i z tytu wklejamy w nig cz. 43d. Do cz. 43 przyklejamy
cz. 43e z wregq 43f oraz cz. 43g. Z przodu do cz. 43 doklejamy cz. 43h. W $rodek cz. 43
wklejamy rurke cz. 43c tak, by z tylu oparta sie o wrege 43b. Wklgjamy cz. 43i, a na
koniec kétko cz. 43j stanowiace klapke zamykajacg wlot. Przyklejamy paski cz. 43k -
pierwszy przyklejamy z tytu cz. 43 i przesuwamy sie do przodu modelu. Tak-przygotowany
wlot przyklejamy do cz. 25 w oznaczonym miejscu. Doklejamy cz. 431+-43n.

Sklejamy celownik (cz. 44--44f, S8) i przyklejamy do tablicy przyrzadéw cz. 3c.
Wiatrochron oraz ostone kabiny sklejamy z cz. 45+-45i, a takze z wykonanych z folii
cz.S9-+-S11. Elementy S10 wklejamy z przodu i z tytu cz. 45¢. Wiatrochron po sklejeniu
doklejamy do kadtuba. Po bokach przyklejamy cz. 46. W przypadku mocowania ostony
kabiny w pozycji otwartej, do cz. 45f w oznaczonym miejscu przyklejamy kawatek nitki -
jej drugi koniec przyklejamy do cz. 6b (zespdt plyty pancernej).

Sklejamy kofa podwozia gtéwnego (cz. 49-+49d). Opony po oszlifowaniu
malujemy na czarno. Zgodnie z rys. montazowymi sklejamy golenie podwozia
gtéwnego wraz z klapami. Widelec kota sktada sig z uformowanych i kolejno
naklejonych na siebie cz. 50a, 50b, 50c. Gotowy zespét goleni wklejamy w rurke
cz. 30d we wnece podwozia. Przyklejamy cz. 52 +52b we wnece podwozia, nastepnie
cz. 53, 53a, drut L. Przyklejamy sitowniki- cz. 54 nawinigte na drut P. Kierujac sie rys.
montazowymi wykonujemy i malujemy we wiasnym zakresie imitacje przewodow we
wnece podwozia:

M, N- ciemnozielone, $rednica 1,4 mm

0- stalowy, $rednica 1,8 mm.*

Przyklejamy wewnetrzne sekcje klap podwozia (cz. 55+55b, druty R).

Pozostate elementy modelu (lotki skrzydet, $migto, rury wydechowe, rurka
Pitota, anteny) sklejamy i rozmieszczamy wg rys. montazowych. W stozek ogonowy
cz. 20 mozna wklei¢ imitacje biatego $wiatta pozycyjnego wykonana np. z gtowki szpilki
krawieckiej o $rednicy ok. 1,2 mm.

Opracowanie modelu: Marcin Grygiel, Marcin Dworzecki
Przygotowanie graficzne: Marcin Dworzecki

PRENUMERATA

Na zyczenie naszych klientéw wprowadzamy prenumeratg pocztowa na kwartalnik KARTONOWY ARSENAL..

Poczawszy od numeru 2/2005 ten i nastgpne zeszyty bedzie mozna zamowié na poczcie. Ci z Pafistwa, ktorzy juz teraz
zdecyduja si¢ na zaloZenie prenumeraty wszystkich numer6éw z tego roku nie musza martwic sig o ewentualne podwyzki cen -
dla Was cena pozostanie bez zmian i wyniesie 22,00 zt za zeszyt (czyli 44,00 zt za nr 3 i 4/2005). Szczegbtowych informacji

udziela pracownicy wszystkich placowek Poczty Polskiej.

Terminy zakladania prenumeraty:

- dla nr-u 3/2005 i kolejnego : do 25 maja 2005 r. we wszystkich urzedach w catym kraju, a do kofica maja 2005 r. w
urzedzie pocztowym wiasciwym dla miejsca zamieszkania prenumeratora.

- dla nr-u4/2005 : do 25 sierpnia 2005 r. we wszystkich urzedach pocztowych w catym kraju, a do konca sierpnia 2005 r. w
urzedzie pocztowym wlasciwym dla miejsca zamieszkania prenumeratora.

Od Wydawcy

Mamy nadziejg, ze niniejszy zeszyt spelni Panstwa oczekiwania.

Kolejne numery KA beda ukazywaty sig na poczatku lipca (3/2005) i pazdziernika br. (4/2005).

W numerze 3/2005 zamie$cimy model japonskiego mysliwca z Il wojny §wiatowej Mitsubishi A6M2 Zero Model 21.

Z serii MILITARY MODEL w maju br. ukaze si¢ wcze$niej zapowiadany model pancernika King George V w skali 1:200,

nastgpny bedzie lotniskowiec Zuikaku.

Z pozdrowieniami
Jadwiga i Andrzej Halinscy
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